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Zur Bekdmpfung des Motten- und Wiirmerfrasses.

Die Empfeblung geeigneter Mitlel zur Bekimpfung wnd Vertilgung von
Insekten aller Art unterliegt der dauernden Rubrizierung in Tageszeitungen
und Fachschriften. Es ist ein Kapitel, welches fast nie von der Tages-
ordnung verschwindet, ganz gleichgiiltig, in welcher Weise sich die Schiid-
tinge bemerkbar machen, ihre Existenz bringl sie mit der des Menschen
in Konflikt, und letzterer ist gezwungen, einen dauvernden Krieg gegen die-
selben zu fithren. Es ist dies ein Teil des grossen Nalurgeselzes, eine
Variante zum ,Kampf uwms Dasein”, Liesse der Mensch alles Ungeziefer
und fiberhaupt alles was kriecht und fliegl ungeschoren, so wiirde es
sich hald so vermehren und itherbandnehmen, dass seine eigene Existenz
in Frage gestellt wiirde. Auch das kleinste aller Wesen ist bei slarker
Vermehrung ein gefdhrlicher Gegner, und der Selbsterhaltungstrieb zwingt
deshalb ohne weiteres zu dessen Vertilgung. Dieser Kampf verlier{ sich in
scinen Einzelheilen bis in die Werkstitten und Warenlager der einzelnen
Berufe. Fast jedes Fach hat unter dieser kleinen Tierwell seine Freunde,
di¢ sich einfinden und, wenn sie ungestort bleiben, ¢minent vermehren und
unler Umstinden erheblichen Schaden anrichten.

Im Sattlergeschift sind es vor allen Dingen die Motten, welche sich
als grosse Freunde atler Stoff-, Tuch- und Wollsachen gern einnisten.
Welche Verheerungen sie in denselben anrichten kdnnen, hat schon mancher
Sattler zu seinem Leidwesen erfabren miissen. Zwar lehrt das Sprichwort,
dass Schaden klug macht. Und wohlweislich wird jeder, wenn ibm die
Motten mai iibel mitgespielt habén, in Zukunft vorsichtiger scin. Man hilft
sich dann in der Regel damil, dass man in die agernden Sachen die gegen
Motten empfohlenen Priparate einlegt oder einspritzt. Durch die dadurch
verhreitete Atmosphiire ist es schon miglich, die Motten eine Zeitlang
fernzuhalten. Sefzt man indessen seine ganze Hoffnung darauf, so kann
man eines schinen Tages trotzdem die Entdeckung machen. dass Motten
sich eingefunden und ihre Leistungsfihigkeit im Nagen und Zerstiiren he-
neﬁj;i’sm _,.(l_t__%l:_lt_t!eﬂ__ haben. Man Ist deshalb gezwungen, dfter nachzusehen

e er sl -itberhaupt die Haupi-

ey 4 ve‘n% nnl!useﬁmi. ‘Das letztere .a
sache im Kampf gegen die Motten. Die probatesten Mi i

Licht. dfleres K!n‘pfen und Biirsten. Nich?s kann denM!\I'!l:aet]teﬁm:c!lg;miclﬁzrj
werden als ein 1;1§cher Luftzug. Und werden die Waren dazu regelmissig
ggk?ﬂ[}fl umd gebiirstet, so _hekommen sie tiberhaupt keine Zeit, sich ein-
zunisten. Es sind dieses Mittel, die hischstens etwas Zeitaufwand erfordern
die sich aber gut bezahlt machen insofern, als man daun die Motten i'mer-'
haupt nicht zu firchien hat. Die Arbeit ist namentlich bel fertigen Sachen
unerldsslich, sofern man sich vor Schaden hilten will. Welche Unannehm-
lichkeiten macht es beispielsweise, wenn Motten sich in Sattelkissen ein-
nisten. Dieselben daraus zu entferneu, ist nur moglich, wenn Flanell und
Polsterung ginzlich erneuert werden. Und dadurch ist der Verdienst am
Sattel zum grossten Teil hin. Im Kampf gegen die Motten ist auch zu
peachien, dass man dieselben nicht nachlissigerweise i Werkstatten oder
Lagerrumen einschleppt. So miissen vor alien Dingen von Motten durch-
sefzte Waren ferngehalten und das Ansammeln von Tuch- und Stoffresten,
die dann gewdhulich in einer dunklen Ecke liegend einen guten Herd zur
Anziehung der Motten bilden, verhindert werden. '

Nichst den Motten ist es der bekannte Lederwurm, mit dem der Satiler
zu rechnen hat. Es ist eigentlich micht das Leder, welches denselben an-
zieht, sondern der getrocknete Kleister in den Lederwaren. Denselben er-
reicht er dadurch. dass er das Leder durchbohrt und als Spuren kleine
runde Locher zuriickldsst. Diese vermindern die Haltharkeit und setzen
den Wert einer Ware herunter. Ein sehr beliebtes und verbreitetes Mittel
ist auch hier das Beimischen chemischer Flissigkeiten zu dem Kleister
woduarch er fiir die kleinen Nager ungeniessbar wird. Bis zu einem ge-‘

wissen (rad werden auch diese Mittel ithren Zweck erfiillen. Eine absolute

Sicherheit indessen bieten sie nicht. Das empfehlenswerteste ist denn
auch, dass man den Kampf auf derselben Grundlage fiibrt, der gegen die
Motten empfohlen wurde. Und zwar gestaltet sich derselbe hierbei in-
sofern etwas leichter, als die Einfiihrung und Verbreitung derselben nickt
S0 schuell vor sich geh{ wie bei den Motten. Wie bei letzteren, so sind
auch hier die Spitsommermonate die beste Jahreszeit zu ilwer Entwicke-
lunig. - Und ihr Auftreten beruht zuwmeist auf Einschleppung. Alte Leder-
waren soll man deshalb, bevor man sie in Riume bringt, in denen auch
ieve liegen, genau nmach Wurmschiden untersuchen. Newe Ware ist von
Zeil zu Zelt nachzusehen und, sofern sich Spuren finden, sjnd die betreffen-
den Stiicke aus dem Laden zu entfernen.
des Ofteren gelilftet und gereinigt, die Waren selbst verlegt und umgehingt.
Bei regelmissiger und konsequenter Durchilihrung dieser Vorschliige kann
der Lederwurm ginzlich ferngehalten werden. :

Diese Methode der Bekdmpfung von Schidlingen, aller Art isi, auf atle
Filie die rationeliste und wirksamste. Das Geld fiir Priparate kann man
;oilkommen sparen. Man braucht nur etwas Zeit und Miihe, spart aber

afilr manches - Aergernis. Und auch die verwendete Zeit wird sich als
dusserst lohnend und zinsbringend erweisen. Z.

.
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Kasten und Schrinke gehtiren -

Die Edtstehung der Wagensattlerei.
1

Nachdruck verboten!

Will man geschicltlich verbiirgte Wahcheiten diber die Entstehuny der
Wagensaltlerei schreiben, so st das gar nicht so leicht, da cinem hierzun
die chronologischen Unterlagen fehlen.

Man ist, witl man wirklich einmal die Frage aufrollen: Wie entstand
die Wagensatilerei?™ daranl angewiesen, den Mulmassungen, wobi auch
der Phantasie freien Spiclraum zu gewdibren, wn diese Frage wenigstens
eiwas zu kldren. o

Die Entstehung der Wagensattlerei hdngt mit der Entwickelung des
Wagenbaues, {ibrigens leicht begreiflich, ganz eng zusammen, so dass man,
um unserem Beruf eine histerische Wiirdigung zuteil werden zu lassen,
schon ein Stiick Wagenbaugeschichte zu schreiben gezwungen i:‘.t.

Viel hietet die Geschichte der Wagensattlerei sicht, soviel ich auch
alte Chroniken durchsidherte, wohingegen vom Wagenbauw schon eher
etwas geschichilich Begrimdetes und dokumentarisch Festpelegtes vorzu-
finden ist.

Wie vielleicht nicht allgemein bekanunt sein diifte, dienten ;‘_inst grosse
Baumgabelungen zum Transport grosser Lasten. Dieses mehr wie primitive
“Fransportmittel strebte trotz der niederen Kulturstufe der damaligen Zent
sur Verbesserung, und es nahm die Technik des Wagenhaues ihren Anfang,
Man zimmerle kastenartige Gefiige zusammen, die man durch das Unter-
legen von runden Baumstimmen in Bewegung zu selzen vermochte, und
dic Sache ging schon besser als wie mit der schlittenartigen Baumgatie-
tung. tdeal war das nunmehrige Transportvehikel zwar noch immer nicht,
doch es wurde prakfischer durch Anbringuug von Scheibenrddern, die
sich aus den unterzulegenden Baumstimmen heraus entwickelten und dic
dann mit einer Achse verkuppelt wurden, Die Schwerfilligkeit, woh!l auch
die geringe Haltbarkeit dieser Scheibenriider, die ja immer grosse N.eigqng
7um Reissen gehabl haben migen, liessen in spiterer Zeit das richtige
Speichen- und Felgenrad ersteheu,

Mit dem Tage, wo das miihelosere Fortrollen gefunden war, gab der
obere Bau mebr und mehr zu denken, und man einigte die Gedanken-
flucht auf die Ausbauung und Verbesserung des Oberbaues als nunmels
selbstverstiindliche Notwendigkeit.

Fiir den Personentransport mogen vorerst zweiriderige Wagen gedient
haben, und im griechisch-rimischen Streitwagen erblicken wir wohl nicin
zu Unrecht das za jener Zeit populirste Produki des auf- und vorwirts-
strebenden Wagenbaues. .

Doch Wagenbaugeschichte will ich ja nicht schreiben, muss jedoch
hier erwidhuen, da es nichts geschichtlich Festgelegtes Gber den Anfang
der Wagensattlerei gibt, dass mit der Einbringung einer Sitzgelegenheit
in dic zweirdiderigen Wagen unser Beruf in Erscheinung tritt.

Vorauszusetzen ist, dass der ersie aus Holz konstruierte Sitz wicht
befriedigte, auf die Daver wenigstens nicht, da er auf das Gesliss gerade
nicht angenehm wirken und auwf die Dauer als Tortur erscheinen musste

Das Sitzkissen allereinfachster Art: eine mit gebleichtem Grase gefiillte
Leinenhillle — so denke ich es mir meinerseits - mag wohl das An-
bahnungsglied fir die Titigkeit unserer Berufsgemeinde gewesen sein.
Sctzen wir diese Annahwe als richtig voraus, so ist die logische Fort-
entwickelung schon gegeben, da der Heusack, um ihn so za benennen,
nicht recht zweckdienlich schien, weil er sich bald durchsass und wie die
Betten aufgeschiittell werden musste. Das lose eingeschobene Polster-
material liess sich, dem Drucke der Last folgend, zur Seite dringen, su
dass der harte Holzsitz hinwiedernm zur Durchfiithhung und  szum  an-
angenehmen Empfinden der Gesdsse der damaligen Menschheil kam.

Ich denke mir nun, dass man in ganz begreiflicher Logik zum Ab-
ndhen, zum Abheften der Kissen kam, weil man durch diese Massnahme
die Polsterinassen an Ort und Stelle gebannt hielt und so dem Verdriingen
des Polsters Einbalt gebot,

Wie schon betont fehlen mir zu dieser Folgerung jedwede geschicht-
liche Belege, doch ich stelle das ehen so dar, wie ich mir das geistig
zurechtlege und denke und setze auch voraus, dass diese meine Hypothese
nicht kurzerhand abzuweisen ist. Bauwe ich nun auf diesem CGebiet meine
Vorausselzung weiter ags, so komme ich zu dem auch nicht wegzuleug-
nenden Schluss, dass man das, was man dem QGesdss bot, auch dem
Riicken zu bieten verpflichlel war, da dieser der Bequendichkeit bei linge-
rer Fahrtendauer nicht par bleiben konnte. .

Ueberhaupt braucht ja bhierbei von der Bequemlichkeit noch gar nich
geredet zu sein, da die pure Notwendigkeit das Riickenpolster herauf-
beschwiren musste.

Die ersten Riickenpolster kann ich mir auch nicht anders vorstellen
als so, wie sie in vollster Primitivitit noch heute existieren und en masse
verfertigt werden: glatt gepolsterte Riickenlehnen, genau in Art und Form
von heute, nur mit dem Unierschied, dass inzwischen die Materialien
besser und zweckdienticher geworden sind.

Die schmalen ringsumlanfenden Zengwulsten, die an den schon er-
wihnten griechischen Streitwagen vorzufinden waren, sind wohl iiber-
haupt die Vorldufer unserer Matratzengarnierungskunst, und es bleibt das
zu Wahrheit bestehen, dass diese Arbeitsleistung gar nicht so leicht und
einfach zu vollbringen gewesen sein mag, da Sitze in runder Form, denn
diese Wagen waren nach vorn rund, immerhin schwer zu poistern sind
und auf Schinheit und Akkuratesse schon zu dieser Zeil hoher Wert gelegt
wurde. Also das glatte, einfache Polster ist das Fundament, auf dem
die Wagenhauschule hinsichllich unseres Berufes fusst; hinwiederum trint
jedoch sogleich die Abheftung in Aktion, weil das glatte Polster keinerlei
QGarantien filr Haltbarkeit oder, besser und treffender gesagt, fir Zweck-
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dhientichheit ot was das ersie Sitzkissen, der ominidse Hewsack, Katego-
risch iliustriert. ’

In meiner vielleicht  phanptastiscl 2u uennenden Wagensattlercient-
wickelengsgeschichle wire ich nun so weil, dass der ersten Grundbtage
des Emstehens die natiirliche Schénheitsentwickelung nnd  weitlere An-
passungsiihigkeii tolgen miissen. Ich will sagen: das willkiicliche, also
wilde Abmihen hzw. Abhefien des Hewsackes musste ja dem die Arheit
Austiihrenden die Wepge weisen, wie, d. b auf welche Art das Abhefien
sweckentsprechend snd dem Auge gelallend zu geschehen habe, ond es ist
das Einbringen von Abheftern in geordneter Form, in hestimnten Richuinien
dann auch kein grosses Konstsiiick mehr, wenn dic Grundlage des Polster-
. materialhaltens nun cinmal erfasst war. &

Also das Abheften in geradliniger oder versetzter Art mnssle sich
gang von selhst ergetien, ebenso die Verwendung diesberziiglicher Unter-
lagen. da das Durchreissen beim Abhetten, das urspriinglich wnausbleib-
liche, unterbumden werden mnsste

Nicht unmoglich erscheinl es mir, dass als erste Unterlagen Heu-
biischel figurierten, weil das das Nichsthiegende war; auch diirfen wir
wns darob par nicht so sehr wondern, da wir ja heute noch diesheziiglich
auf gane niederer Kulterstute zu stehen beliehen und Rosshaarbiischel, das
Polstermaterial, zu Unlerlagen als  Durchreissverhiitung  verwenden,

Ich repetiere: Das Sitzkissen in klarer, abgehefteter Form gebar die
Natursotwendigheit: der Schonheitsbegriff jedoch. der in allen me; .
lichen Diogen als miglichst weitgebend und keine Grenzen kenmend gill
gab uns ganz von selbst Mittel ond Wege, der Schiuheit Atiribute 70
eollen, und die schwellenden Kissenformen, wie sie sich heule darbieten,
sind die beweistiithrenden Ohjekie.

Fig 1

Die Rickeapolster, die in dic Breite gimgen, weil sie bequemer und
anepasster erscheinen sollten, waren so lange zweckuadienlich, Dis sie
durch Abheftstiche stabiler und haltbarer hergestellt wurden., Bei den wr-
spriinglich kleinen Wulsten trat der Fehler des Nichthaltens weniger in
Erscheinung, da sich die Polstermassen nicht gross verschieben Konnten;
aber bei Riickeupolster grisserer Breiten war das AbheHen gegeben, um
aweckentsprechend und zweckdienlich zu - sein,

I?as Zuarbeiten der Sitzkissen ani dem Werktische lag ja in der Naiur
der Sache: fiir die Rilckenpolster ward dies jedoch erst zu dem Zeitpunkt
geboren, als der Abheftstich in diese seinen Einzug, in doppelsinniger Be-
deatung gedacht, hiell.

Die regaldre Wagemmairatze war nonmehr da, und die Ausbanuig,
das Verbessern und Verschiinern war fiir den bildhingsfihigen Menschen
selbstverstindlich.

Ehe ich jedoch der Weitcrentwickelung der Mafratzen das Wort rede,
komme ich erst nochmal anf die Kissen zurlick, um darzutun, wie sich
die dﬁiuzctfnrmm gestalteten und angenebmer hinsichtlich der Besitzuag
wurden.

Fig. 2

~ Aus dem cinfachen Heusack musste ein Kissen hervorgeben. das. um
die lt’olslermassen besser zu fassen, mil Seitenhidden ausgeriistet sein
masste, :

Vorerst beliess man die Boden, die dem Kissen die gewinschle Hohe
geben solllen, am Oberteil, und es ist diese einfache Herstellungsart auch
heute noch gebriauchlich und beliebt,

Digse Kissen sind filr Transportwagen aller Art recht praktisch und
werden- demzufolge asch nie von der Bildfliche verschwinden, Fig. |
ist solch ein Kissen, das noch viel verlangt wird und mir aus diesem
Cirunde beschreibenswert diinkt. Verfertigte man diese frither wohl meist
aus weniger haltbaren Stoffen. so griff man bald zum Leder, da dies fur
den Zweck unbeschiitzier Sitze vorteithafter und glinstiger ist,

+Nach dem heutigen Stand unserer Sartlerkunst wird ein solches Kissen
ungefahr in folgender Weise fabriziert:

Man schneidet sich cinen Kissewhoden aus starkem Pappwerk oder,
was weil gonstiger, aus altemt Vachetleleder, Aul die Breile gehe man
reichlich Nahibreite zn, auf die Linge jedoch 4 his 6 Zentimeter, da man
bei der oft immensen Linge derartiger Kissen mil dem Zusammenzichen
beim Ablieften reclen muss, Das Oberteil, meist aos Vachetteleder ge-
schuitten, hehalt heim Znschuitt gleieh die Seitenbiden daran und sieht in
der Form 50 aus, wie es uns Fig, 2 zeigt.  Die ausgeschmitienca Ecken
werden eingeniht, und es wird das Oberteil mit dew Kisseuhoden in Breite
und Linge iihercinstimmend nidhend vereint.  Das Nihen geschiehi natiy-
lich verkelirl, auch fiigt man heuotigeniags cinen Kider bei, der das Kissen
ansehnlicher macht, Eine Oeifuung bleib am hinteren Teil selbstverstind-
tich frei, um das Kissen umkrempeln and ausfiflen an kitnnen, Wihrend
der Prozedur des Apsfilllens st das Kissen aof den Tisch zu hebten umil
recht fest auszufiiilen.

Nachdem das Kissen entheftet and zugeniht wurde, ist es glant anf
den Fussboden zu legen und zu treten, damit sich das Polster setzt. Das
Ablieften wire die letzte Arbeit, die an diesemy Objekt zn erledigen ist,

Mehr der Eleganz huldigen wollend, teat das Kissen mit Holaralunen in
der Erscheinung Flucht, Diese werden, wie bekannf sein diirfie. gegurted,
mit Leinen bespannt, gepulsteri und mil dem Ueberzugsstofl glatt bezogen.
Eine weitere Vervollkammnung sind die Kissen mit Holzrabmen, deren
Baden durch cinen Leder- oder Tuchkider vom Oberteil getrennt gehalien
wurden. Dass man spiterhin das Oberfeil abgeheftel ausfithrie. will ich
der Vellstindigkeit halber mit erwiitmen,

Die Sifzkissen, die ja urspringlich das Vorrechd in polsterischer Hiu-
sicht hatten, machten sich im Zeitenlaute in Gestaltung und Art mehr und
mebr vom iibrigen Ausschlag abhingig. so dass, schildert wnd heschreibt
man irgendeine Garnicrungsart — was ich ilbrigens schon hiinfig tat -
es als feststeliend gilt, dass das Kissen pgenan so auspefihet wird, wie
sich die anderen Palster darhieten, Kehren wir darem zu den Ricken-
teimen i Urzustande zuriick und verfolgen das Zeithild, was sich uun-
mehr aufzurollen begann. Die geringe Haltbarkeit dec glatten Malraizen
damaliger Zeit zwang die Sattier, wie ich schon betonte. diese mil Ab-
heflern zu versehen. erstens um die Chose haltharer wnd eweitens ge-
{iitliger im Ansehen zu machen.

[och das Abheflen allein brachte anch das noch nicht, was man ailem-
haiben wimschie umd verlangte: Weichheit wnd prizisere Formen der
Polster. Das haiten die Wagensattler der damaligen Zeit bald oegriffen,
dass, wolite man weiche Polster erzielen, am Stoff nicht gespart werden
diirtte. wnd wan gab diesey reichlich zu, und wie man wohi annehmen
kamn, behalf man sich damit, dass die Stoffmenge durch seitliche Falten-
legung oder reihend mulergebrachi wurde.

Begreiflich kann man es schon finden, dass man in die Abhefterei
ctwas Einheilliches zu bringen sich redlich bemithte und dass als Ab-
hefler Stoffe oder Polstermaterialbiischel verwandt wurden.  Die FEy.
stehung der sioffiiberzogenen Kntpfe lag ja so uahelicgend, dass deren
Finfaheung keine revolutiondire Umwilzung wehr war, auch wicht sein
konnte, da sich der Schonheiistribul ganz von selbst und in logischem
Entwickelungsgange einblirgern musste. T

Der Posamentenwollbiischel, den wir auch heute noch vorfinden wyg
verarheiten, hat eine laoge Regicrunpszeir hinter sich. wnd wschin und
unprakiisch wird iha anch zur Jetateeit nienand '/u'hl.'!i\:ll[!t:ll Pilichen,
Die Weiterentwickelung der Mafraizentormen nahm ibren Fortrang und
witl ich. wm nummebr auf traditionell-historischer Grundiage weiter 2y
schildern, dartun, wie sich das Wagenpaolster zum heutigen Modernismus
ganz peu A peu durchrang. was ich, wmn itherzengender zu wirkeu. hildlich
unterstittzen will. Manch eineim werden die Bilder, dic ich cinfiige. be-
remdlich vorkommen, doch den dlteren Kollegen vom Baw werden sie
anheimeind anmuten. Fatme.

Mangelhaiter Unterboden als Ursache des schiecht
liegenden Linolenms.

Vou R, Micksch- Berlin {Nachdruck verboten)

Besondere Beachtung erfordesy namentlich die die Qualitii charakteri-
sierenden Eigenschaften: An Hirte und Druckfestigkeit sleht der Gips-
boden hinter dem Zementesirich im atlgemeinen zuriick, doch sind in der
Praxis neben speziellen Rehandlungsformen Zusitze bekannt, wodurch dic
Harte erheblich verbessert werden kann., Bei der Herstellung des Estrichs
konnen natbriich nur Methoden angewamdt werden, die mit mdssigen
Kosten durchzufihren sind. In Gegenden, wo Gips gewonnen wird wnd
dieser hesonders billig und beguem zur Hand ist, wird der zu Estrich be-
stimmte Gips sofort mach dem Brennen in ecine Alaunidsung eingelegt.
angeriihrt und hochmals bel gleichmassiger Temperatur gebrannt. Ver-
arbeitet man solchen Gips it einer zweiprozentigen Alaunldsung, so wind
das Erzeugnis marmorhart; ein derartiger Estrich ist vollkommen flichen-
bestindig nnd geniigt den weitgehendsten Anforderungen. Oft aber wied
auch da, wo eine moglichst grosse Festigkeit anzustreben wire, aus hlosser
Beguemlichkeit ein ra wasserreicher Gipshrei verwendet und dadurch eine
cu geringe Festigkelt erzielt. Diese Nachidssigkeit hat viel dazu bei-
getragen, den Gips in bezug auf seine Fesfigkeit in einen schlechien Ruf
zu bringen und Anlass gegeben, in vielen Fillen von Gips abzusehen, wo
seine Verwendung sehr zweckmissig gewesen wire.

Ein anderer Punkt, der hdufig mangelhafte Festigkeit veranlasst, ist
die Verwendung unreinen oder tritben Wassers Lebwmige oder lonige Be-
staudieile des Wassers lagern sichi beim Abbinden zwischen den Gips-
teilchen ab und verhindern deren Verbindung 2u ciner festen, widerstands-
fahigen Masse. Genau dieseibe Wirkung haben Teile von bereits an-
gemachtem Gips, wenn sich solche noch vom vorigen (uss her in dem
zum Anmachen dienenden Gefisse befinden. Deshalb ist ein jedesmaliges
sorgfiltiges SSubern der Geflsse erforderlich.

Die grosste Festigkeit erlangt der Estrich,
alle Zusitze verarbeitet. Fiillstoffe irgendwelcher

wenn man den (ips ohne
Art: Sand, Koks-

schlacke usw., auch wenn sie sich gut mit der Masse verbinden, ver-
riigemn auf alle Fille die Pestigkeit, weil der chemisch vallig neutrale Gips
nicht wic der Kalk eine Verbindung mit dem Sand eingeht, sondern die
Sandteilclien als FremdkOrper zwischen den Gipsteilchen liegen und deren
feste Verbindung hindern. Dass Gipsestrich nur in beschrankiem-Umfange




als Unterlage fiir Linoleusm verwendet wird, hai seinen Grund darin, dass
die Eigenschaften des Esfrichgipses nicht allgemein genug bekannt sind
und’ haufig einer oder der andere der vorgemaniten Fehler bei der Aus-
fitrung  ans  Unwissenheil oder Bequemlichkeit gemacht wird.
Maguesit-Estrich Seif cinigen Jabren finden wir in ver-
schiedenen Gegenden den Magnesitestrich auifallend ol als Linolewin-
anterboden hergestelll, [Yiese Erscheinung findet ihre Ursache hauptsidch-
lich darin, dass die mit den maunigtachsten Zusitzen und unier unzahligen
Namep hergesteliten Magnesil-Fussbiden die an sie gestellien Erwartungen
wicht erfillt haben. Andererseits stand die Bauwtechnik vor pinem lfiusscist
interessanten Material, welches im Verhiiltnis zu scinem Preise eine ganre
Reihe wichtiger und schitzenswerter Eigenschaften aunfwies,  Namentlich
die Hersicltung cines clastischen und schalldiamplenden Unterbodens war
nisher anf so eimfache und billige Weise mit keinem anderen Material
moglich. Ein regelrecht ausgefilirter Magnesitestrich konute fast alz der
hesfe Unterbaden fitr Linolenm hezeichnet werden; denn cine ganze Reihe
Vorzige, die die sonstigen Massivhiden vichit aufweisen, treten hier recht
yorteilhaft hervor. Ein guter Magnesitestrich ist inumer flachenbestdndig
{volumensicher), nach 36 Stunden vollkommen trocken: dazu kommt der
peim Linolenmlegen nicht zu unterschifzende Vorteil, dass die Kantes
eventuell auch die Nihte genagelt werden kdnnen.

Leider sind in der Praxis vorschriftsmiissig avsgefihrie Magnesitbiden
recht selten anzutretfen. Spexiell die von vorgherein als Uinterhidden lir
Linolews hergesteliten sind dussers oft mit ungeniigender Sorgialt He-
pandelt.  Viettagh werden die elastischen Zusidtze: Holzmehl, Korkgries,
Tortmill usw., in ungebithrlicher Menge verarbeitet. wodurch auniichst
die Haltbarkeit herabgemindert wird, Die Mischungsverhdlmisse  des
Magnesits wod der Fiillstoffe cinerseits und die als Bindemittel dienende
Chiermagnesivmfauge mitssen in einem ganz hestinuuten Verbilinis 2-
einander siehen. Die Grade der Lauge miissen vor der Verwendung miticts
eines Ardometers gemessen werden, Eine zu reichliche oder zu konzen-
trierte Lauge bringt eine Gbergebiihuliche Menge von Chlormagnesiom in
den Boden, wodurch dieser nicht regeirecht abbindet, stark hygroskopisch
wird und in vielen Flillen forigesetzt Schwitzwasser absondert, wodurch der
Linotewnhelag natirlich ungiinstig beeinflusst wird.  Bedenklich st bei
cinem derartig fehlerhaften Boden vor allen Dingen die Tatsache, dass
snssere Merkmale die mangethaite Beschaffenheit nicht erkenncn flassen;
pur wenn dic elastischen  Zusdtee wie Holanehl, Korkschrot,  Sigce-
spane usw. ungebiihrlich tiberwiegen, zeigt der Boden schon beim Be-
treten auffailende Nachgiebigkeit. Kurzum: der Maguesitestrich ist in allen
Fillen trotz seiner vielen Vorziige ein bedenklicher, unsicherer Unterbaden
fiir das Linolewn,

Diese oft beobachieten Mingel mahnen zur Vewsicht, doch  darf
andererseits nicht ausser acht gelassen werden, dass die Masse bei Be-
obachtung der Mischungsverhiilinisse zur Planierung alier Art Unlerbiden
vorziiglich geeignet ist. Namenilich alle ausgelretene Boden lassen sich
mit dem Praparat sehr zaverlissig ebuen.

In der Regel pflegt man den Magnesit zuerst mil den Fiillmaterialien
Zu mischen wnd dann die Chiormagnesinmldsung hinzuzufiigen; man kann
aber auch den Magnesit mit der Lauge Zur Miyrtelkonsistenz anvitiren nnd
dann. die Filllstoffe eintragen. Selbstverstindlich muss in allen Fillen. wo
X ‘ynan:die Planierung selbst anszuflihren beabsichtigt, ein fiichenbestiudiger

[ Intergrund vnrhalldqn sein. Bezieht man die Materialien aus grisseren
:%nc:.i:i_linhrlken. s0 ist die Gefahr des Misslingens am geringsten; dic
mitgelieferie konzentrierte Lisung wuss genau vach den Vorschriften,
weder dariiber noch daruuter, verdinnt werden, Wird dagegen das Chior-
magnesinm in Kristallpuiverform geliefert oder sl dieses dem Magnusit
peigemischt.” so muss ddie zum Losen benutzie Wassermenge chenfalls
junerhath bestimmier Girenzer Deiben.

Chlormagnesinm hildel cinen Bestandiedl des Meereswassers und der
Salzsolen und komit in Stassfurt in grossen Mengen vor. Das im Haade
pefindliche Chlormagnesium wird fast aunsschiiesslich aus den Erdlaugen
der Chlorkaliunfabriken gewonnen. Die Lauge wird daun in trackenc
Kristallisierkdsten abgezogen, in denen sie erstarrt. Die Masse wird n
Stiicke geschlagen und in Flisser verpackt. Dieses kristallisierte Chior-
magsnesiom hat nur den Nachteil, dass es in fenchter Temperatur Wasser
anzieht und sehliesstich  zerfliesst.  In den gebrauchsfertig gemischten
Massen befindet sich dalier stalt des Magnesiumchlorids das knstallisie-
rende Magnesiumsulfat, das weder Wasser anzieht noch solches beim Awf-
pewahren abgibl, sich aber bei direkier Beriihrung mit Wasser allmdhlich
1ost.  Eine ausfiihrlichere Darstellung  der Materialbehandlung und  der
Mischungsverhiitnisse kounen in den Heften 49 und 50 des Jahrgangs UL
der .Deutschen Tapeziererzeitung™ nachgeschlagen werden, Die leizien
Ahschuitte dieses Reterais beschiiftigen sich in ganz ausilihriicher Welsn
mit den Kiehestoffen, die fiir den Magnesitestrich in Frage kommien. Selbst
guter und fesigebundener Magnesitestrich ist noch stark hygroskopisch
und ein geeignetes Kilebemittel nur schwer ausfindig zu machen. Die
Wirkung der verschiedenen Klebemittel ist in jenem Referal sehr anschau-
Jich erfirtert.

Asphaltestrich. In der Praxis finden wir den Asphatthelag ver-
naltnismassig selten als Linolesmuntertage vor, Infolge des hohen ;I.'?miws
der Rohmaterialien wird dersetbe hauptsichlich dort zur Anwendung ge-
bracht, wo der Fussboden gegen aufsteigende Nisse geschiitzi werden
soll. Ein guter Asphaltestrich ist zwar die teuerste, aber ganz zweifellos
anch die beste Unterlage fitr Linoleum. Eine Asphaltschicht kann auf
jeden erdenklichen Uuterboden aufgetragen werden, doch ist ein stabiler
Beton oder sonstiger Unlgrboden die unerigssliche Vorbedingung.

Der Asphalthelag kann durch Srampfen der pulverisierten Masse, durch
Giessen der flissig geschmolzenen Losung oder auch durch Verlegen
fertiger Platten hergestelit werden. Als Linoleumunterboden kommt fast
ausschiiesslich die phattmasse in Frage. Diese bestehi aus 90 Proz.

eschimnolzenem Asphaltmastix, dem eiwa 10 Proz. Goudron und feinktroiger
ﬁies von 3 bis 6 Millimeter Korngrosse unter fortwihrendem Kochen und
Umrilihren zugemischt werden. Solcher Gussasphalt kKamn nicht nur auf
_Massivboden aller Art, sondern erforderiichenfalls auch auf Holzbtiden,
die fiir gesteigerte Anforderungen stabiler gemacht werden saollen, auf-
gefragen werden. Holz- ader Blindboden irgendwelcher Art, vorausgesetzt,
dass dieser nicht etwa kapillarer Niisse ausgesetzt isl, wird zunichst mit
einer Lage Dachpappe bedeckt, worauf 2. Zentimeter Sand oder Lehm
geschichtet werden; nach dem Trocknen dieser bitumdsen Schicht wird
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der Asphalt in Dhelichigey Qidrke avlgetragen, Auf Missivhoden eriibrigt
gich eine Zwischenschicht

Leider werden auch in dizsem Fatle infolge der verhibtnismissig fenren
Rohmateriatien nater dem Namen Asphalt Produkte sweitelhafter Giite her-
gestellt. Billige Teerprodukie, die s Rickstinde bei der Verwoerlung von
Steinkohlen und Mineraldien sich ergeben, werden den yuten Asphalt-
stoffen in Verbindung mit Kreide. Kalkstein usw, beigemisehl, Derartige
Jkimstliche”  Asphamboden sind  als Linoleumuaterboden von den  un-
angenehmsten Folgen begleitel. fhie im Teer enthaltenen Oele trockuen
im “Laufe der Zeit cin, der Boden wird starr und erreiszls anch ist solcher
Asphalt gegen Wiirme viel mehr empfindlich als die reellen Produkle, Dic
Masse beginui enfer dem Linoleam zu Hiessen, die Fiisse der Einriclk-
tungsgegenstinde versinken und das Bestreben  des Unterbadens  nach
Ausdehnung teilt sich asch dem Lipoleam mit. Der Boden reigl dann
wmitunter die sonderbarsten Verdinderungen: es entstehen Blasen, Beulen
vnet Wellen, die durch Nacharbeiten nie ganzlich 1n beseitigen sind.

I)!t\‘ Verbreitung dieser kilnstlichen Asphaflprodukte hat in nenerer Zeit
derartig an Umfang zugenommen. dass man die Eigeunschafien der Asphalt-
produkie und die besonderen Unterscheidungsmerkmale aul der kaiserlich
techuischen Priifungsstetic dahin festrelegt hat, dass die aus dem Erzcug-
iis abgeschicdeuen asphatifieien Oele nicht mehr ats % dec Gesaminienge
betragen solten und dass dicse Oele nliher hezeichuete Eigenschiaften hahon
milssen. Vor allem muss der Paraffingehalt der asphaltfreien Qele sehr
pering sein. wihrend er bei Produkten, die durch Destillation aus Stein-
kobien oder Mineratien gewonnen wurden, neist sehr petriichtlich ist.

Aus diesen Falschungs- und Mischungspraktiken ergibt sich die eigen-
tiimliche Tatsache. dass der Linolcumieger sefbst anf dem besten wnd
tesersten Unterboden, den der Asphaltestrich eigentlich darstellt, vor Miss-
erfolgen nicht sicher ist. Eine vorherige Prifung des Asphaits ist aher
chenso schwierig wie die des Magnesitestrichs, und bei Uebernahme der
Arbeit solite die Hahang titi alie Stirongen. die aus der Verdnderung des
Asphalts resuliieren, olme weiteres abgelehnt werden.

Da jedoch auch anf sehr gutem Asphaliesirich itfolge falschen Klebens
Strungen nicht selten sind, soll hieriiber das Natwendigste gesagt werden,
Wasserldsliche Biwdemittel soliten von der Verwendung ausgeschlossen
werden, weil diese zwischen den porentosen Schichten zo schwer trocknen
und dadureh keine geniigende Rindekealt Gussern. Am geeignetsien sl der
Schellackkitt, doch soll dieser mil Spiritus nur so weit verdiimnt werden.
dass er sich nit cinem sieifen Stiickchen Linolewm noch bequem auf dem
Boden verstreichen lisst; denn aller Klehstoff, der picht unbedingl zur
Herstellung der Adhidsion niitig ist, richtet auf dem Asphalt nur Schaden
an. Der Schellackkitt ist eine Spiritusiosung, die, falls das Trocknen nicht
rasch vor sich geht, dic Oberilliche des Asphalls zu dsen beginnl, und
diese Lospug bildet eine Emulsion, die erst nach sehr langer Zeit wieder
allmahtich eintrocknel: aber das Linoleam st inzwischen anf  dieser
flexiblen Schicht gane bedenklichen Verinderungen und Stiirungen aus-
geselzt.

Zuverlissiger wiire es, Linoleum auf Asphalt it ciner galen Gondron-
lisung zu Kleben; aber tie den Ungeiibten ist das Arbeiten damit sehr
schwer, weil die Oberfliche aur bei grisster Vorsicht sawher gehalten
werden kann und derartige Flecken nur schwer zu entfernen sigh  Auch
haben die gewohnlichen Asphait-Goudron- und Isolierlacke sellen dic
Bindekraft guten Schellacks.

Terrazzo wird als Umterlage tiir Linolenm niemals hergestellt; wo
solcher aber belegt wind, geschieht es, wenn die Riume einer anderen
Bestimmung zugelithnl werden. Der glatte und meist sehr harte Boden
kann das Linoleum niemals unglinstig beeintlussen, so dass ansser der
Ermahnung. diinn zu klehen, keinerlel Eridrterung erfordertich ist

Auch aul den seltener vorkol ten Boden wie (Has, Eisen, Marmor,
Sandsiein, Schiefer usw. muss nur das Kleben in enlsprechender Weise
gehandhabt werden: die Stoffe selhst bergen  fir den  Linoteumbelag
keinerlei Gefahr,

Auch der am meisten vorkemwiende Holzboden ist vechiltnismdssip
selfen der Urheber von Mingeln im Linolewmbelage, Meu gelegte Dielen
wnd Blindbitden sind in der Regel teicht zn beurteilen, ob sie nissever-
diichtig oder trocken sind. Auch durch Anbehren an verschiedenen Stelfen
kany leichi eine diesbezhgliche Priifung ausgefithn werden., Fille, wo durch
feuchte linolemmhedeckie Dielen der Schwamin im Hanse geziichtet wurde,
sind nur vereinzell bekamul geworden, Zahlreicher sind dagegen die Fille,
wo durch kriftiges, d. h. zu teichliches Kiehen die Kicislerndsse die Diclen
geworten und so cine wellige Fliche geschaffen wurde, die oft erst nach
langer Zeit in ihre urspriingliche Lage zuriickkehrte.

Weissgares Leder bldnken.

Zum Appreticren and Blinken von lohgarem Leder stelien uas ver-
schivdene durchaus hewlhrle Hilismittel zur Verfiguny. Dagegen ver-
ursachi die Erzeugung eines gleichmissigen und haltbaren Glanzes aul
weissgarem, . h, mit einer Alaunmischung gegerbtem Leder schon bei der
Bereitung des Leders Schwierigkeiten, weil die diblichen zur Flirtnmg be-
autzten weissen Clanzappreturen in das portse Alaunleder viel schneller
e stirker cinziehen, als es bei den geschlossenen Poren des lohgaren
Leders der Fall ist.

fu der Sattlerei wilrden weisse Riemenzeuge ganz sicher auspedelatere
Verwendung finden, wenn es wit relativ einfachen Mitteln maglich wire,
das betreffende neue Erzeugnis in sei ren A hen gefillliger und
leichter verkiuflich zu gestalten und anch die bei der spdieren Benulzung
entstandenen Verunreinigungen iu einficher und bequemer Weise zu be-
seiligen. Von diesen Gesichispunkten ausgehend, hat wman versucht, ein
Lederbiankpriparat aus billigen Materialien, ndimlich aus Leinsamen, mil
Kernscife und etwas Eidotter in der Weise zu bereiten, dass das Glanz-
sriiparat eine grossere Konsistenz und moglichst starke Bindekraft erhiit.
Ye Bereitung ist so einfach, dass sie auch in kleineren Quanten in jeder
Werkstatt unbedenklich vorgenommen werden kann.

Eine beliebige Menge Leinsamen, der aber unbedingt rein und sauber
sein muss, {bergiesst man mit der zirka vierfachen Menge Regenwasser
und sst thn mehrere Stunden weichen, Hierauf wird der Leinsamen  bei
gleichmissigem, nicht zu starkem Feuer eine Siunde unter stétem Rihren
gekocht; das ,Ansetzen” oder gar ,Anbrennes” am Boden wilrde den




Ertodgr in Frage stellen. fn dieser Zeit ist der Leinsamen vollstandig zer-
rochit and nach dem alhmahlichen Erkalten sciht man dJenselben durch ein
®robes Leinen in ein glisernes oder emaillieries Gefiass. Das Prt_uh:kl
muss eine wasserhielle, reine und gleichiniissiyg dickflissige Masse hilden,
die sich gul verschlossen lingere Zeit aufbewahren tisst. Zur Bercitung
des jeweilig erforderlichen Glanzmittels erwdrmt man den Leinsamenbrei
and figt unter sorgfiltigem Riihren in Spine geschnitlene rein weisse
Kernseile hinzu, die sich in der Regel bald 15st. Die Meuge der erforder-
lichen Seife lisst sich nicht obine weiteres bestimmen; man erprobt dies in
der Weise, dass, nachdem man nach Gutdiinken ein angemessenes Quanlum
Seife zugeselzt hat, eine geringe Menge auf eine weisse Unteriasse bringt
wid abkiblen ldsst. Der Scilenzusatz hat die geniigende Hohe erreichi,
wenn die Masse breiige Konsistenz zeigi und stark opalisiert, d. h. in den
Farben einer Seifenblase schillert. Zur Verarbeitung darf der Brei nicht
zu fest sein, die gallertastige Masse muss beim Rithren einen gleichmassigen
schliipfrigen Brei bilden: erst wean dies erreichi isl, kaon dos allmidbliche
Zufiigen der Seife eingestelll werden, Sobald dicse Mischung etwas ab-
gekiihlt ist, wird auf je cin Liter Masse ein Eidotter zugesetzl, welches
chenfalls durch Kriftiges Rifhren cur gleichmiissigen Verteilung gebrachi
wird. Einen gut deckenden Glanz bewirkt zwar der Leinsamen und dic
Seife schon an sich, doch macht das Eidotler die Paste geschmeidig und
erleichiert eine gleichmissige Verteilung.

Auf dic Art der weissen Farbe hat dieses Blankpriparat keinen Ein-
fluss. Diese kann, entsprechend der Qualitit des Leders. entweder mit

ciner weissen Ledercreme, oder auch mit Zinkweiss, Nenweiss, Baryt- -

weiss (Blank fix) oder Ton. verbessert werden. [Yie weissen Farbstoffe
werden mit einem moglichst farblosen Bindemittel, ganz hellem Leim
oder auch Pflanzengummi angeriihrt und nach der Fertigstellung der Fr-
teugnisse damit diion @berstrichen. Ebenso kann mit einer den Leder-
cremen dlndichen wisserig dligen Emulsion die Oberflache bequem aui-
gefrischt werden, I Gebrauch  unanschualich gewordene Riemenzeuge
kinen mit Milch gewaschen und die Tonusg in derselhen Weise ver-
bessert werden, '

Vor dem Aufiragen des Blinkmittels mitssen die Lederteile mit einer
weichen Biirste von Staub oder losen Farhenieilchen befreit werden, Das
Aufstreichen des blanken Ueberzeges geschielit mil einem gany weichen
Schwamme. Nach dem Trocknen kanm mit einéin weichen Flanellappen
eiwas nachgerichen werden. 1st der Glanz nicht hinreichend befriedigend,
so kann mil einem zweiten Aunftrag nachgeholfen werden.

Das Ende des Lederriemens.

Fortschritte im Transmissionswesen, -— Gruppenanirieb. - Einzel-
-antrieb, — Ersatz des Lederriemens durch Stahiband, - Steigende
Lederpreise. — Unabhiingigkeit der Industrie vom Auslande.

~ Vergteichl man newere Transmissionsantagen mit dlteren, so wicd man
var allem beobachien kdnnen, dass man hcutzutage den allergrisssten Weyl
anf eing mbglichst weilgehende Zweckmissigkeit legl. Um das Auffilligsic
hervarzaheben, darf man sich nur an folgendes erinmern: Wenu z. B, in
einer alten Fabrik mit verschiedenen Fabrikationszweigen auch in nur
einer Werkstatte mit Nachtschichlen uvder +mit Ueberstunden gearbeitet
werden mussle, so war ¢s in den meisten oder wenigstens in sebr vielen
Fillen notwendig, die Hauptiransmissionssiringe leer mitlaufen zu lassen.
Bei modernen Transmissionsanlagen ist dies ganz anders. Vor allem
werden die verschiedenen Wellenstringe so angeleg!, dass die Kraftzufuhr
immer auf dem direkiesten Wege erfolgi, Jeder Haupistrang kann dann
auch meistens durch eine eigene Kupplung nach Bedarf ein- und ausgeriickt
werden, wodurch der grosse Krafiverbrauch leer mitlaufender Trans-
missionen vermieden wird. Vergessen darf hier keinesfalls werden, dass
diese Massnahmen zum Teil auch durch Sicherheitsvarschriften veranlassi
worden sind. Dann ist man besonders in den letzten Jahren dazu liber-
gegangen, die clektrischen Einzel- und Gruppenantriebe einzufiibren. Be-
kauntlich wird hei solchen Einzelantrieben jede Arbeifsmaschine durch
einen eigenen Elektromotor angetrieben, wilrend beim Gruppenantrieh
wenigstens eine Anzahl gleicher oder halicher Arbeitsmaschinen von
einem Wellenslilck angefrieben werden, das seinerseits die Kraft einem
Elektromotor emtnimmt. Diese verschiedenen Elekiromotoren erhalten dann
ihren Sirom entweder von der Fabrikzentrale oder aber in neuerer Zeit
vielfach anch von einer der grassen Ueberlandzentralen. Die grossen Forl-
schritle im Transmissionsbau ergeben sich ganz klar, wenn man z. B. ein
modernes Ringschmieriager mit einem primitiven Lager Alferer Konstruklion
vergleicht, Hier 1dllt es ganz besonders auf, dass der Kraftverlusi infolge
Lagerreibung nur verschwindend klein sein kanm.

Ein nicht zu unterschitzendes Mittel zur Verbesserung des Wirkungs-
grades von Transmissionen ditrfte auch das Stahlband sein. Man wird
sich erinnern, dass die Einfithrung des Stahibandes vor Jahren mit grossen
Hotfnungen begriisst wurde, die aber durch die anfinglichen, Misserfolge
ziemlich getiuscht wurden. Erst nachdem man erkannt hatle, dass das
Stahlband nor dort angewendet werden datf, wo auch die Vorbedingungen
dazu gegeben sind. konnte man grossere Erfolge mit dem newen Treih-
mittel erziclen, Abgesehen von der Wahl der richtigen Zugbeanspruchung,
darf man hier auch wmit der Biegungsbeanspruchung. weiche bekannilich
von dem Verhiltuis der Banddicke zum Scheibendurchmesser abhdngt,
nicht Giber die zuldssigen Erfabrungswerte hinausgehen, Danu erfordert

der Stahlbandteieb auch noch genau zylindrische Scheiben, guten Rundlauf

der letzteren und eine genaue Paralldilage der Wellen,

~Da das Stahlband wesentlich schmdler ist als ein Riemen von, gleicher
Uebertragungsfahigkeit, erspart man auch wesentlich .an Scheibenbreite,
Der Kranz_sn}lchqr schmalen Stahlbandscheiben muss dann allerdings
etwa? tkrélftlger sein. damit er zur Aufnahme der Umfangskraft stark ge-
nug ist.
. Neuerdings ist man auch dazw iibergegangen, Seiltriebe in Stahiband-
triehe umzuwandeln, und zwar unter Beibehaltung der vorhandenen Seil-
scheiben, welche durch Ummantelung mittels Stahlblechstreifen zur Aui-
nahme der Stahiblinder geeignet gemacht werden. Derartige Umwandiungen
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ui Stahlbandiriebe kdnnen wihrend des Betriehsstillstandes iiber Sonnfag
vorgenommen werden, so dass keinerlei Unterbrechung des Betriebes sull-
cufinden hraucht. Der Hauplvorteil solcher Aenderungen bestent darin,
dass infolge des gimstigeren Wirkungsgrades schitzenswerte Kratterspar-
nmsse erzielt werden. die auf 6 his 8 und mebhr Provemt angegehen werden
In solchen Fillen ist es auch moglich, auf den vorhandenen Scheiben oh
Verbreiterung eine grossere Leistung zu iibertragen, als es mit den Seilen
miglich gewesen wire.

Der Grund fiir den hohen Wickungsgrad des Stahilbandes. der zu 00
Bis 98Y% Proz, angenominen werden kaun, liegt vor allem darin, :
Stahiband nur einen ganz verschwindend geringen Schiupf besital Gunaximal
zirka 0,3 Proz.), so dass keine Kraltverluste infolge Schiupi eintrelen
kitnnen. Ferner wird keine Unibiegungsarbeil verbraucht, da das achogene
Stahlband wieder zuriickfedert. Da das Stablband ferner ganz glatl ist
und im Verhliiluis zu anderen Treibmiticln nur einen unbedeutenden Quer-
schnitt besitzt, ist naturgemdss auch der auftretende Luftwiderstand gans
verschwindend gegeniiber dem, der bei anderen Treibmitleln auftritt.

Bemerkt muss auch werden, dass Antriebe mit Fest- und Losscheibe
fiir Stahlband ebensowenig geeignet sind, wie Antriche mit Stufenscheiben.
Ebenso sind auch Antriebe mit sebr kleinen Scheiben (z. B. fiir hochtourige
Elektromotoren, Venlilatoren usw.) fir Slablband wenig geeipnet. Der-
artige Antricbe werden wohl fiir Stahiband von vorsherein ausscheiden.
und Versuche nach dieser Richtung werden wohl immer unthelriedigende
Erfolge zeitigen. Man wird also gut fun. Stahlband eben ner dort anzu-
wenden, wo anch die Voraussetzungen fir dasselbe gegeben sind,

Es stebt fest, dass sich das Stablband den Riemen und Scheiben als
neues Maschi 1 t mindestens ebenbiirtig, vielfach aber wesentlich
iiberlegen an die Seite stellen kann. Dadurch, dass man den geeigneten
Auwendungsbereich sowie die zulissigen Beanspruchungen genau eimbii,
wird das Sfahlband zu einem wertvollen Treibmittel, zumal wenn man durch
sorgfdltigste. Privfung die Bandstahistlicke mit den unbedeutendsten Maie-
rialfehlern ausscheidet, da diese Anlass zu Defeklen sein kinnten.

Die Brauchbarkeit des Stahlbandantriebes ist nicht nur vom Siand-
punkte des lechuischen Fortschrittes mit Freuden zu begrilssen, sonderu
auch deshalb, weil man hier eipen teilweisen Ersatz fir Leder hat, Am
Ledermarkt macht sich bekanntlich seit einigen Jahren eine ausgepragie
Tendenz zur Preissteigerung hemerkbar, die infolge der  daunernden
Spannung zwischen der Zufuhr und dem steigenden Bedarf fiir absehhare
Zeil auch anhalten diirfte, Nun sind aber fiic die besseren Riemeusurten
nur erstklassige Lederstiicke (Kroupons) anwendbar, so dass der Ersatz
dieser von der Preissteigerung besonders betroffenen Riemen durch Stahi-
hiuder im wirtschaftlichen Inleresse selir erwiinscht ist.

Bedenkt man endlich noch, dass Deutschland seinen Bedarf an Hiulen
nicht selbst decken kann, sondern besonders die werivollsten Haule, die
zu Kroupons nitig siud, importieren muss, so liegt die Verwendung des
Stallbandes in allen geeigneten Fillen auch im Interesse der deutschen
Volkswirtschaft. Die Summen, mit denen Deutschland dewm Ausiande fiir
Haule tributpflichtig ist, sind grisser als man glaubt. TIK (106y)

Anmerkung der Redaktion Vorstehender Artiket diirfte wohy
alle Treibriemeusattler interessieren, wnd witre es angebracht, aus Fs;fh-
kreisen heraus zu diesen Ansichten Stellung zu nehmen. s
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—- KL 8m. K. 51959, Verfahren zur Reinigung von aus waschbarem Leder
angefertigten Lederwaren. Karplus u. Herzberger, Glacélederfabrik, Berlin
- KL 28a, D, 27 565. Verfahiren zum Trocknen berw. Nachirocknen von
Lackieder. [Dwerr u, Reinhart, G, w. b. H., Worms, - KL 564, G, 37 516.
Zaumzeng wit abnehmbarer Trense und Kandare. Hans  Gleichmams,
Ihpl-Ing., Manuheim.

Angemeldete #isterreichische Patente: KL 56 A
9454-12. Packsattel. Fr. Krupp A.-G., Essen a. Rubr, — KL 56, A. 0843-12.
Steltkumt, dessen aus U-formigen Profileisen bestehender Rahmen mit
ciner Federpolsterung versehen ist. Société Simon, Cendre u. Cie, Paris.

Gebrauchsmusler: Ki 33b. 561235, Doppelrahmen-Porte-
monnaie aus einem Stiick Leder. Joh. Gg. Hofle, Offenbach a M. -
KL 33b. 561 565 Zu vergrossernder Koffer, Kasten o. dgl.  Leopuid
Aron Frank, Wembley Park, Engl. -— Ki. 7lc. 562614, Ausputzapparat
fir Sattler u. dgl. Adam Griesfeller, Frankfurt a. M. — KJ, 3b. 715
Verstellbare " Offiziers-Reitgamasche. Badische Leder- und Lederwaren-
fabrik . m. b. H., Wisloch b. Heidelberg. .

Fachtechnischer Briefkasten "@"ﬂﬂ

Lack filr Vulkanfibrekoffer, Auf welche Art und mit welcher Farhe
oder Lack werden Vulkanfibrekoffer behandell, damit dieselben ein tdu-

schend lederartiges Aussehen erhalten? C. H. in St

A5

t it vam P
0. KRUEGER & Co.in DRESDEN,
Koplen billigst. Auskunft frel,

Handvergoldung von Bilderrahmen. Wer kann der Redaktion dieses
Fachblattes einen Artikel schreiben iiber Handvergoldung von Lederbilder-
rahmen resp. liber die Werkzeuge, welche man hierfiir gebraucht?

N. B. in O,

Die Koliegen werden gebeten, Antworten direkt an die Redaktion der
wFachbeilage" gelangen zu lassen. .

Die n#ichste Nummer der ,Fachbeilage" erscheint am 24, Oktober.
Artikel mit Zeichnungen sind bis zam 10, Oktober, alle anderen Arbeiten
bis zum 5. Oktober an die Redaktion einzusenden.
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